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AVANT—PROPOS

Nous vous remercions d’avoir portd votre
choix sur un moteur hors-bord Suzuki. Veuil-
lez lire ce manuel attentivement et le revoir
de temps en temps. |l contient des informa-
tions importantes concernant la sécurité,
I'utilisation et I'entretien. Un bonne compré-
hension des informations données dans ce
manuel vous parmettra de naviguer en toute
sécurité et avec le plus grand plaisir.

Toutes les informations données dans ce
manuel sont basdes sur les plus récentes
informations de produit disponibles au
moment de la publication. Du fait d'amélio-
rations ou autres modifications, il peut v avaoir
des différences entre ce manuel et votre
moteur hors-bord. Suzuki se réserve le droit
de faire des maodifications & tout moment et
sANSs préavis,

B COPYRIGHT SUZUKI MOTOR CORPORATION 1995
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IMPORTANT
A AVERTISSEMENT/A ATTENTIONINOTE

Frigre de lire ce manuel et de suivre attenti-
vement ses instructions. Pour mettre en
valeur des informations spéciales, le symbole
A et les mots AVERTISSEMENT, ATTEN-
TION et NOTE ont des significations spécia-
les. Faire trés attention aux messages mis en
valeur par ces mots signaux:

¥y

EYNIELNEEENETME indique un danger
potentiel qui peut entrainer des hlessu-
res, voire la mort.

L ) ﬂﬂTTENTIDN

| A ATTENTION indique un danger poten-
tiel fqui peut entrainer des dommages au
moteur.

,HGTE: Indigue des informations spéciales
lpour faciiter Mentretien ou simplifier les ins-
fructions.

EQUIPEMENT ET REGLAGES. .. IV
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BUTELISATION . .oooin v sy
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{RECOMMANDATIONS

- MPORTANTES A
INTENTION DES PRO-

PRIETAIRES

4 AVERTISSEMENT

Vous devez prendre des précautions afin de

! diminuer le risque d'accidents et de blessu-

res pouvant resulter d'une manuvaise utilisa-

' tion de vos moteur hors-bord et bateauw.

! Certaines des précautions importantes que

" vous devez prendre en ce qui concerne la sécu-

i rité sont;

‘® Avant la premiére utilisation de votre
moteur hors-bord, lire ce manuel du pro-
priétaire attentivement pour se familiari-
ser avec les caractéristiques du moteur
hors-bord ainsi qu'avec les exigences con-
cernant la sécurité et l'entretien.

* Effectuer un contrile quotidien. La liste
des points particuliers & contriler est don-
née dans la section CONTROLE AVANT
L'UTILISATION.

Ne jamais utiliser un bateau guand on est
sous l'influence d'alcool, de médicaments
ou de narcotiques.

S'entrainer 4 l'utilisation du bateau aux
vitesses lentes et modérées jusqu'a ce que
I'on soit bien familiarisé avec les caracté-
ristigues d'utilisation et de conduite de
I'ensemble moteur|bateau. Ne pas utiliser
le moteur horshord a vitesse maximale tant
que I'on n'est pas bien familiarisé avec ces
caractéristigues.

Le conducteur et les passagers doivent tou-
jours porter des gilets de sauvetage quand
ils sont & bord.

Quand on charge le bateau, répartir le
poids uniformément entre l'avant et
l'arriére et les cdtés gauche et droit.
Respecter les consignes de |'entretien
periodique-votre distributeur de moteurs
hors-bord Suzuki est formé et équipé pour
effectuer cet entretien.

Ne pas modifier le moteur hors-bord. Les
modifications ou la dépose de |'éguipement
d'origing peuvent rendre le moteur dan-
gereux.

Apprendre et respecter les régles de navi-
gation en vigueur dans la région od I'on
utilise le hateau.

S'assurer que I'on dispose de I'équipement
de secours nécessaire & bord, comme gilet:
de sauvetage pour chaque passager,
extincteur, dispositifs de signalisation,
ancre, pagaies, pompe de cale, corde,
trousse de premier secours, outilage, corde
de secours pour le lanceur, lampe de poche,
réserve de carburant et d'huile, etc.
Enseigner les procédures de sécurité aux
passagers. 5'assurer qu'ils connaissent les
rudiments de l'utilisation du bateau et
qu'ils savent comment utiliser |'équipement
de secours et ce qu'il faut faire en cas de
probléme.

Afin d'éviter le mauvais temps, consulter
les prévisions météorologiques avant d'uti-
liser le bateau.

Faire extrémement attention quand on rem-
place une piéce do moteur hors-bord et
qu'on choisit ou qu'on monte des acces-
soires. En effet, I'utilisation de piéces de
rechange ou d'accessoires inappropriés ou
de qualité médiocre peut créer des condi-
tions de fonctionnement dangereuses, ou
provoguer des dommages du moteur.




Suzuki ne saurait trop recommander d'uti-
liser des pidces de rechange et des acces-
soires Suzuki d'origine car les dommages
résultant de l'utilisation de piéces et
d'accessoires autres gue des piéces de
rechange et des accessoires Suzuki d'ori-
gine ne sont pas couverts par la garantie.

EMPLACEMENT DES
NUMEROS D’IDENTIFI-
CATION

Les numéros de modéle et d'identification de
votre moteur hors-bord sont estampés sur
une plague fixée au support. |l est important
de connaitre ces numéros quand on effectue
une commande de pigces ou si votre moteur
ast vold.

CARBURANT ET HUILE
CARBURANT

Suzuki recommande I'utilisation, dans toute
la mesure du possible, d’'une essence sans
plomb et sans alcool avec un indice d’octane
minimum 3 la pompe de B85 (méthode
B+ My || est toutefois possible d'utiliser des
méelanges d’essence sans plomb et d’'alcoal
avec un indice d'octane équivalent si les con-
ditions suivantes sont respectees,

Essence contenant du MTBE 'TE:
De I'essence sans plomb contenant du MTE 8mplol &un meélange essencedalcool ne
iMethyl Tertiary Butyl Ether) peut étre uthne pas entidéra satisfaction quant aux per-
sde dans votre moteur horsbord si la tenemances oy moteur et § 88 consommation,
an MTBE n'est pas supérieure 4 15%. Ce cfiser de 'essence sans plomb non meélan-
burant oxygéné ne contient pas d'alcoolz & un alcool.

n vérifier que le mélange essencesalcoo!
Mélanges essence/éthanol lisg a wn indice d'octane d'au moins 85
Des mélanges d'essence sans plomb éthode %f I
d'éthanal {alcool de grainl ou “"gaschol’” sdcas de cognement du moteur, changer de
vendus dans cartaines régions. Ce motergue de carburant car les mélanges verient
accepte de tels mélanges, si la teneur ip distributeur & Mautre.
adthanol n'excéde pas 10%, sans remise @c des essences sans plomb, les bougies
cause de la garantie accordée aux motel une plus longue durée de vie,
neufs.

A ATTENTION

Mélanq&s essenv::es'méthan?l s tiention & ne pas renverser de 'essence con-
Des meélanges d'essence sans plomb etipape 4o 1'3le00l. Les carburants contenant
méthanol (alcool de bois) sont vendus digyqiena) Hequent d'attaquer la peinture et

certaines régions. Quelles que soient 185G genry do dégat n'est pas couvert par la
constances, NE JAMAIS UTILISER des cy o : p P

burants contenant plus de 5% de ...mmM"‘l’!’_""_ aux moteurs neufs.
Suzuki décline taute responsabilité concy

nant détérioration du circuit d alimentation

des performances du moteur pouvant ré !LE DU MOTEUR

ter de I'emploi de tels carburants, déteério
tions qui risguent de ne pas étre couver |
par la garantie accordée aux moteurs neuy
Des carhurants & teneur en méthanol de §

ou moins sont utilisables avec ce motaur 50

réserva qu’ils contiennant des cosolvants

des inhibiteurs de corrosion.

Signalisation sur les pompes pour les mél
ges essence/alcool

Dans certains pays, la |égislation stipule g
les distributeurs de mélanges essence/ale
indiquent sur les pompes le type et 1a tenassurer d'utiliser seulement 'huile CCI de
de I"alcool utilisé et, le cas échéant, le mrgue SUZUKI d arigine (Huile pour hors
des additifs importants. Ces informatitd Suzuki au Canada) ou I'huile TC-W3™
devraient vous permetire de déterminer sigifiée NMMA,

mélange de carburant donne satisfait &
conditions stipulées plus haut. Dans d’autl

pays, les distributeurs ne sont pas légale pas mélanger différents types d'huile. ie |
tenus d'indiquer ces informations. En caggapee de différents types d'huile peut
doute quant 2 la composition du carbulgeacer yna sélification de I'huile se tradui-
vérifier auprés du pompiste ou du digee par up andommagement du moteur
buteur. ors-hord.

~ AATTENTION |

MELANGE DE CARBURANT POUR RODAGE

A=

Pendant les premiéras b heures d'utilisation
du moteur {période de rodagel, vous devez
utiliser un meélange huile/essence a 2%
comme carburant. Utiliser ce mélange con-
curemment avec le systéme d'injection
d’huile du moteur pour assurer un graissage
adéguat pour le rodage.

4 AVERTISSEMENT

= Pour remplir le réservoir de carhurant, tou-
jours arréter le moteur et enlever ce réser-
voir du bateaw pour le remplir.

= Ne pas remplir le réservoir de carburant
au maximum; le carburant pourrait débor. |
der lorsqu'il se dilate du fait du chauffage
par le soleil.

= Faire attention & ne pas renverser da car-
burant. Si 1'on renverse du carburant,
I'éponger immédiatement.

* Ne pas fumer, et procéder 4 I'écart de toute

Utiliser de

I"huile SUZUKI
MOTOR GEAR OQIL ou une huile équivalente
SAEQ0 de bonne qualité pour engrenages
hypoides,

OUTBOARD
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(1) Capot du moteur

2} Trou de jet d'eau témoin
Sortie d'eau

{®) Flux

(8) Plaque anticavitation

() Dérive orientable
(Ancdes en zinc)

(7) Poignée de corde
de démarreur

Levier de changement
de marche

(@ Poignée d’accélération

(9 Reglage de la rigidite de
l"accélérateur

6

—

it RESERVOIR DE e
CARBURANT

(1} Vis de sarrage

(1% Etriers de fixation

(13 Anodes en zing

{19 Bouchon de niveau
dhuile supédrieur

(15 Admission d'eau

(18 Bouchon d'huile inférieur

(i7) Boitier de commande a
distance

{18 Levier de commande
a distance

(19 Bouton de verrouillage de
point mort

@0 Levier de réchauffag
@2l Contacteur d'alluma
2 Coup-circuit de sécu
(23 Reservoir de carbura
28 Vis de mise & |air i
i) Tuyau de carburant

(I8 Poire d'amorcage

'OSE ET DEPOSE
10OTEUR

Ne jamais monter un moteur trop puissant sur
votre bateau. Ne pas monter un moteur hors-
bord dont la puissance est supérieure a la
Ey::same maximale indiquée sur la «Plague
mologations du bateau. Si 'on ne peut pas
localiser ladite «Plague d'homologations, con-
sulter un distributeur de moteurs hors-hord
Suzuki.
r—

#
OSE DU MOTEUR

Ine hauteur de tableau arriére correcte est
p?portante pour un bon fonctionnemeant. Un
!bteur monté sur un tableau arriére trop haut
3it patiner son hélice, ce qui entraine une
_Erta de puissance ou une surchauffe. Un
}Ptaur maonté sur un tableau arridre trop bas
ugmente la résistance a I'avancement, ce
i entraine une diminution de vitesse.
g'assurer gue lorsgue le moteur est abaissé
u maximum, la plague anticavitation est
ftuée & 0—25 mm au-dessous du fond du
ateau.

DU

25 mm
0 = 1.0 in)

ntrer le moteur sur le tableau arrigére et le
er en serrant alternativement les vis de
esse & la main. S'assurer que le moteur est

tré avec précision, sinon le bateau se
portera vers un coté lors de 'utilisation.

2+ e

o

Manter les boulons de tableau arriére, les ron-
delles, les rondelles-frain et les écrous comme
indigué sur |'illustration puis boucher les trous
pour empécher toute infiltration d'eau.

A ATTENTION

51 vous n'avez pas de connaissance en méca-
nifque ou n'étes pas sir de 'endroit ol percer
les trous dans le tableau arriére du bateau,
vous devez confier la pose & votre distribu-
teur de moteurs hors-bord Suzuki.




':E_ 1 *: i

AATTENTION £ e |

@ pas oublier de boulonner le moteur au
" tableau arriére. 5'il n'était fixé gue par les
- | vis des étriers de fixation, il pourrair senle-
ver. De temps en temps, contréler le serrage
de ces vis.
: —

~ DEPOSE DU MOTEUR

Pour déposer le moteur, procéder dans I'ordre
inverse du montage. Afin que I'eau puisse
s'ecouler, garder la téte motrice du moteur
hors-bord plus haut que le groupe inférieur.

~_ _AATTENTION

Ne pas laisser le groupe inférieur du moteur
hors-bord reposer plus haut que la téte
motrice pendant le transport ou le remisage,
sinon l'eau pourrait s'infiltrer dans la téte
motrice, entrainant ainsi un endommagement
du moteur.

MISE EN PLACE DE LA
BATTERIE
Suzuki recommande |'utilisation d'une batt

rie de bonne qualité 12V, 35 AH ou plu
Fixer la batterie & un endroit sec, et exem

de vibrations, du bateau. Pour brancher |
batterie, connecter d'abord le céble roug
venant du moteur 4 la borne positive de |

batterie.

Pour enlever |la batterie, débrancher d*abon

le cible noir de la borne négative. Ensuit
débrancher le céble rouge de la bor
positive.

A _A ATTENTION ,

* 5i les cables de la batterie sont mal bran-
chés, le systéme électrique risque d'étre
endommagé.

* Ne pas déconnecter les fils de batterie de
la batterie alors que le moteur est en ser-
vice pour ne pas endommager les pieces
électriques.

{CHOIX ET MONTAGE DE
L’HELICE

CHOIX DE L'HELICE

Il est primordial d'équiper votre moteur hors-
bord d'une hélice adaptée correctement aux
caractéristiques de fonctionnement du
bateau. La vitesse du moteur lorsque I'on uti-
lise le bateau sous accélération maximale
dépend de I'hélice que I'on utilise.

A ATTENTION il
Ne pas installer une hélice ayant un pas trop
élevé ou trop bas. Le régime maximum du
moteur ne sera pas normal et ceci peut entral-
ner des détériorations sérieuses du moteur,

Plage de fonc- |  4500—5500

tionnament | DT25C ! min’? [rimin,)
o ks | el

fion mémimae | DTsoc | B000—EB0O

| | min 1 {rimin.)

MONTAGE DE L'HELICE

* Quand on pose ou dépose I'hélice, ne pas
oublier d'enclencher le point mort "NEU-

TRAL" et d'enlever le capuchon du coupe-
circuit de sécurité afin que le mateur ne
puisse pas étre mis en marche accidentel-
lement.

¢ Afin d'éviter de se blesser avec les pales
de I'hélice, mettre une cale de bois entre
la plaque anticavitation et I'hélice pour
immobiliser cette derniére, et porter des

ool .

Pour monter une hélice sur le moteur hors-
bard, procéder comme suit:

'y

T

ENEE & @

1. Enduire les cannelures de |'arbre d’hélice
(1) d'une généreuse couche de graisse
hydrofuge afin d’empécher la formation de
rouille.

2. Mettre la butée (Z) sur I'arbre.

3. Faire coincider les cannelures de I'arbre
d’hélice et celle du moyeu de I'hélice puis
glisser I’hélice (3) sur I"arbre.

4. Mettre I'entretoise (@) et la rondelle (8) sur
Iarbre comme illustré,

5. Visser I"écrou d'hélice (B} puis, & |"aide
d'une clé dynamométrique, le serrer & un
couple de 29—31 N-m.

6. Aligner les rainures de I"écrou d'hélice sur
le trou prévu sur I'arbre et insérer la gou-
pille fendue (7), en recourbant ses extré-
mités pour la bloquer en position,




SYSTEME D’INJECTION

DHUILE

Ce moteur hors-bord est muni d‘un systéme
d' injection d"huile. Ce systéme fournit | huile
de graissage au moteur indépendamment de
I'essence. La quantité ‘d’huile fournie est
régulée en fonction des conditions de charge
du moteur,

Pour remplir le réservoir d'huile:

1. Ouvrir le couvercle (T) situé au sommet du
capot du moteur et enlever le bouchon de
remplissage d'huile ().

2. Remplir lentement le réservoir d'huile avec
I'huile moteur spécifiée. (Se reporter 4 la
section CARBURANT ET HUILE).

AATTENTION |
Quand on remplit le' réservoir d'huile, faire
attention & ce qu'il ne pénétre pas de crasse
ou d'eau dans le réservoir.

TN

PURGE

Avant d’utiliser le moteur aprés une long
période de repos, il faut purger le systén
dinjection d’huile.

Pour effectuer la purge:
1. Desserrer la vis de purge @)de 2/3 de to
et attendre que tout |'air soit chass® et q

seule de I"huile sans bulles soit visible,

_ aution Suzuki

YSTEME
ATION

8 systéme de signalisation Suzuki comprend
3 systémes de signalisation individuels
écrits ci-dessous. Ce systéme de signalisa-
N est congu pour vous avertir de certaines
ituations qui peuvent entrainer un endom-
ement de votre moteur hors-bord,

DE SIGNALI-

a8 modéle DT25/30 est livré soit avec une
glécommande (DT25CR/30CR} soit avec
ne poignée de barre franche
DT26MC/30MC). La télécommande
DT2E5CR/30CR) posséde un systéme de con-
réle disponible en option. Le systéme de pré-
varie lédgérament avec
hacune de ces trois versions.

2. Bien resserrer la vis de purge, en faisa
attention a ne pas endommager son fileg
tage en la serrant excessivement.

Utilisation du moteur apres la purge:
1. Employer un mélange huile/essence & 2

démarrer la moteur et mettre "accélérg

teur sur la position de ralenti.

2. S'assurer visuellement que I'huile 5 éco
par les tuyaux d'injection d’huile. Sil’hu
s'écoule, on peut reprendre |'utilisati
normale du moteur.

3. Si I'huile ne s'écoule pas au bout de d
minutes, arréter la moteur et consulter
distributeur de moteurs hors-bord Suzu
le plus proche,

A ATTENTION

L'utilisation du moteur avec de I'air dans le
systéme d'injection d'hwile entrainera un

grave endommagement du moteur,

A ATTE NTION

* Ne pas nemptar sur le systéme de signali-
sation intégré pour vous avertir de toute
panne qui pourrait se produire ou pour
vous donner une indication du besoin
d'entretien. Pour éviter 'endommagement
du motewr, il est essentiel de le contriler
et de l'entretenir réguliérement.

* §i I'un des témoins rouges s'allume tan-
. dis gue I'on utilise le moteur hors-bord,
 arriter ce dernier le plus tit possible et
| remédier au probléme ou consulter un dis-
| tributeur de moteurs hors-hoad Suzuki pour
it assistance. Le fait de continuer d'utiliser
¥ le moteur alors que I'un de ces témoins est
| allumé peut se traduire par un grave
endommagement dudit moteur.

=

SYSTEME DE SIGNALISATION DE VITESSE

Ce systéme de précaution est concn pour
limiter automatiquement la vitesse du moteur
dans certaines conditions.

Le systéme fonctionne comme décrit ci-
dessous. Le systéme de précaution contre
I'emballement se déclenche dans les cas
suivants:

1. Lorsque la vitesse du moteur atteint le
régimea maximal admissible (emballermeant),
ou

2. DT26MC/CE, DT30MC/CE
Lorsque les systémes de précaution du
niveau d'huile ou de I'eau de refroidisse-
ment se sont déclenchés au-dessus de
3 000 tr/mn,

DT25CR, DT30CR

Lorsque les systémes de précaution de
I'eau de refroidissement se sont déclen-
chés au-dessus de 3 000 tr/mn.

A ATTENTION

A moins que I’ hélice que I'on utilise ne soit
pas adaptée au bateau ou & moins qu'une
autre partie ne soit endommagée, le systéme
de signalisation de vitesse ne doit pas étre
activé par emballement. Si ce systdéme est
activé par emballement (aucun des autres
témoins n'est allumé), vous devez consulter
votre distributeur de moteurs hors-boad
Suzuki.

DT25MC/CE, DT30MC/CE

Chaque fois que le systdme de signalisation
de vitesse est activé, ce systéme place auto-
matiguement une limite inférieure 4 la nor-
male sur la vitesse & laguelle on peut utilizser
le moteur horsbord. Si le systséme de pré-
caution contre I'emballement s'est déclen-
ché, on pourra le réinitialiser en réduisant les
gaz au ralenti pendant environ une seconde.




DT25CR et DT30CRK avec MONITEUR
Chaque fois que le systéme de signalisation
de vitesse ast activé, ce systéme place auto-
matiquement une limite inférieure & la nor-
male sur la vitesse & laquelle on peut utiliser
le mateur horsbord. En outre, le témoin
d'avertissemeant REV LIMIT du
DT25CR/30CR avec moniteur en option
s'allume également. Si le systéme de précau-
tion contre I'emballement s'est déclenché, on
pourra le réinitialiser en réduisant les gaz au
ralenti pendant environ une seconde,

SYSTEME DE SIGNALISATION DE NIVEAU
D'HUILE

AATTENTION

* Un grave endommagement du moteur peut
se produire s'il n'y a plus d'huile. 1l est pré-
férable de réinitialiser le systéme en rem-
plissant le réservoir d'huile du moteur dés
fque le témoin de signalisation s'allume.

* Ne pas se fier au systéme de signalisation
de niveau d’huile pour savoir quand il faut
ajouter de I'huile moteur. Contrdler le

niveau d'huile régulidrement.

DT25MC/CE, DT30MC/CE

Lorsque le systéme de précaution du niv
d’huile s'est déclenché, le témaoin d’ave
sament a I"avant du moteur s'allume. L
gque le systéme de précaution s
déclenché, le rdgime du moteur diminue a
matiquement. Pour réinitialiser le systi
arréter le moteur et remplir le rése
d'huile,

YSTEMA DE SIGNALISATION DE
URCHAUFFE

e systéme est activé lorsque la température
e la chemise de cylindre est trop élevée &
usa d'un refroidissement insuffisant de

“gau.

T25MC/CE, DT30MC/CE

uand le systéme de précaution de 'eau de
efroidisserment s est déclenché le témain
‘avertissement a I'avant du moteur s"allume
it le régime du moteur diminue automatique-
ent. Arréter le moteur et consulter son con-

cessionnaire Suzuki agréd le plus rapidement

possible.

s o

DT25CR et DT30OCR avec MONITEUR
Lorsque le systéme de précaution du ni
d'huile ='est déclenché, un ronfleur rat
sur la boite de télécommande et le té
d'avertissement & |'avant du mot
s'allume. En outre, la lampea rouge OIL L

du DT25CR/30CR avec moniteur en opt

s'allume, Pour réintialiser le systéme, ar
le moteur et remplire le réservoir d’huile

DT25CR et DT30CR avec MONITEUR
Quand le systéme de précaution de I'eau de
refroidissement s est déclencheé, un ronfleur
retentit sur la boite de télécommande, le
amoin d'avertissemeant 4 I'avent du moteur
s'allume et le régime du moteur diminue auto-
matiqguement.

En outre, le témoin d’avertissemant rouge
TEMFP du DT25CR/30CR avec moniteur en
option s'allume, Arréter le moteur et consul

r son concessionnaire Suzuki agrée le plus
apidement possible.

o
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A ATTENTION
Si le systéme de précaution de I'eau de refroi-

ol

B

dissement sest déclenché, arréter le moteur
et consulter son concessionnaire Suzuki agréé
le plus rapidemant possible. Si l'on continue
a faire fonctionner le moteur, on risque de

I'endommager sérieusement.



QUIPEMENTS ET

R :
'COUPE-CIRCUIT DE 5§F._i.':I.I|FI.ITIE
g coupe-circuit est constitué d'une plaque
~ de verrouillage en_plastique ‘pjuaté& sur le
" corps en plastique dell’interrupteur. Quand
= cette plague de vwmuilluga;ust mise en
.~ place, le moteur hors-bord peut &tre mis en
i marche. s S T
- Lorsgu’elle est enlevée du corps du coupe-
. circuit, le moteur_ne_peut démarrer. Si le
" moteur est en marche, le fait d'enlever la pla-
.~ qgue de verrouillage'en tirant'sur la corde qui
lui est attachée entraineil’arrét du moteur.

- b Ve yptage Ny 1R m b
DT26MC/CE, DT30MC(CE &

1, gatom’ gl henne | |

[ * ) nindaiainha 1'1'
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SR 4 huke répuloa

it d'utiliser le bateau, le pilote doit tou-

attacher I'extrémité de la corde du

it da sécuritd autour d'une partie

s. Ainsi, si le pilote est prejeté par

| ou si une situation critigue se pré-

8, la moteur peut dtre arrété rapidement
nt sur la corde.

La plague de wverrouillage de rechange e
plastique qui est fournie ne doit étre utilisdggien

_AATTENTION

que temporairement. Retirezla du cordon élSj gn heurte un objet immergé lors de l'utili- |

placez-la dans un lieu sur & bord de votr@sation en marche avant avec le levier de ver-
bateau. Si vous perdez ou cassez |'ensenirouillage d'inclinaison sur la position de
ble cordon d’arrét d’urgence/plaque de veliglacage (“LOCK"), um grave endommagement
rouillaga, remplacez-le aussi vite que possib peut so produire, méme si la force de I'impact
afin de pouvoir réutiliser I'interrupteund’arriiast suffisante pour débloguer le verrouillage
d'urgence sous ses conditions normale@ginclinaison. Quand on navigue dans un
d’utilisation. endroit o on risque de rencontrer des objets
margés, mettre le levier de verrouillage
inclinaison sur la position de déblocage

LEVIER DE VERROUILLAGE D'INCLINAISORERE EASE" ot n'utiliser lo mateur qu'sur tros

Le levier de verrouillage d'inclinaison a deu {
positions.

jas régimes.

Position de blocage (*“LOCK") : E' _itinn de déhlu_cgage 1"HELEA$E"} :
Utiliser cette position chaque fois qu’on ut f_'l__ I_S|:.r ﬁ:&ﬁfs;ﬂm;lﬂcal:::ze ;ms ?u*a:gg
lise le moteur en marche arriére |"REVERSE! il ;

. R WARD'') en eau peu profonde. i
et chague fois gu’on I'utilise en eau profonde 8iD:) i p,.D = d? La mise du
ol on ne pense pas recontrer d’objets immeff s gice verrovillage d'inclinaison sur cette
. h : . _BOsition parmet au moteur de se relever si
gés. La mise du levier de verrouillage d'inclgs P hosbbordid

: G it .eurte un objet immergé, réduisant ainsi las
naison sur la position de blocage {"LOCKgE fo, d'anéommagaﬁﬁent. Pour les détails
empéche le moteur de sortir de |'eau du fa cernant I'utilisation en eau peu profonde,

des forces telles que la poussée de I'hélicgg sporter & la section UTILISATION EN EAU

lors de I‘utilisation em marche arridggey
“REVERSE'', ou lors des décélérationgs PROFONDE.
brusques. “am

LEY

8

L

= 1 A AVERTISSEMENT

luand on utilise le moteur avec le levier de
ouillage d'inclinaison sur la position de
ge (“RELEASE"), les forces telles que

@ poussée de I'hélice lors de l'utilisation en
imarche arriére [“"REVERSE"), les décélérations
Brusques et le heurt d'un objet immergé peu-
went faire sortir lo moteur de I'eau, entrainant
@insi un accident. Pour éviter un tel accident,
n'etiliser cette position que pour I'utilisation
marche avant en eau peu profonde, et uti-

le moteur avec attention en uniguement

aux tris bas régimes.

e ! g

BRAS DE VERROUILLAGE DE RELEVAGE

Le bras de verrouillage de relevage est utilisé
pour bloguer le moteur en position de rele-
vage maximal. Pour blogquer le moteur sur la
position haute maximum:

1. Mettre le levier & de verrouillage d'incli-
naison sur la position *'‘RELEASE"’,

2. Saisir la poignée située & I"arriére du capot

du moteur et ralever le moteur au
maximum.

dv AVERTISSEMENT
Déconnecter la conduite d'alimentation cha-

que fois qu'on laisse le moteur relevé pendant
longtemps, sonon le carburant pourrait fuir.

A ATTENTION

Ne jamais utiliser la poignée de commande des
gaz pour relever ou baisser le moteur; elle
pourrait se casser.
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- peu profonde: 3 3.0k 3 |
umdssm g;
Tourner le levier de varruuﬂlags d incllnala

'son vers la. gaunhutl:qun débloquer Ia dls.-
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'- 4 la!section

3, Tier le iavl.er daE ‘u(;Eatmn &n eau peu pro-

[funde @uarsjs%lf f{’;’_- i

hﬁn 'il]ﬁ!!l"l
Hﬂ.-r\.l o Fad

rr'"r"'

:h-ﬁhgm
13 inid

4. Débloguer le bras de verrouillage de rel
vage et baisser le moteur lenteme
jusqu’a ce que le levier de navigation
eau peu profonde repose contre la goup
d'inclinaison, dans une position légé
ment plus haute que celle de l'an
d'inclinaison normal,

Ouand on utilise le bateau en eau peu p
fonde, le verrouillage d'inclinaison ne fonc
tionne pas. Par conséquent, les forces telles
gue poussée de 'hélice lors de Iutilisation &
marche arriére, décélération brusque et heu
d'un objet immergé peuvent faire sortir
moteur de I'eau, entrainant ainsi un acciden
Pour éviter un tel probléme, procéder ave:

attention et uniquement & trés basse vitesse

EGLAGE DE L'ANGLE D'INCLINAISON

Fd'obtenir une bonne stabilité direction-

[é et de bonnes performances, toujours

nir I'angle d'inclinaison correct comme

ré. L'angle d'inclinaison approprié varie

onction de la combinaisan bateau, moteur

€lice, ainsi qu'en fonction des conditions
iligation.

* Angle d'inclinaison trop petit (La proue est
trop enfoncée.)

v &

= Angle d'inclinaison trop grand (La prous

nivest trop relvée.)

* Angle d'inclinaison correct

1. Verrouiller le moteur en position de rele-
vage maximal.
. Repositionner la broche d''inclinaison @&
dans les trous désirds.

3. Abaisser le moteur.

Pour abaisser le proue, déplacer la broche
vers le bateau.

Pour relever la proue, édcarter le broche du
bateau,

REGLAGE DE LA DERIVE ORIENTABLE

Ce réglage est utilisé pour compenser la pos-
sible tendance du bateau & se déporter légé-
rement vers la gauche ou vers la droite.
Cette tendance peut &tre due & des facteurs
tas que couple de I'hélice, position de mon-
tage du moteur, est.

Pour régler la dérive orientable:
1. Desserrer le boulon &servant 4 immaokbi-
liser la dérive orientable,

2. 5ile bateau tend & se déporter vers la gau-
chae, déplacer I"arridre de la dérive orien-
table vers la gauche. Sie le bateau tend &
se déporter ver la droite, déplacer I"arriére
de la dérive orientable vers la droite.

3. Resserrer le boulon servant & immobiliser
la dérive orientable.

Aprés avoir réglé la dérive orientable, contrd-
ler si le bateau tend toujours 4 se déporter
vers un cotd. Sinécessaire, rerégler la dénve
arientable.

R



REGLAGE DE LA RIGIDITE DE LA DIRECTION

La direction de votre moteur hors-bord doit
&tre'douce, sans point dur. Régler sa rigidité
de maniére telle qu'il n'y ait qu'une légére
résistance au déplacement. Pour augmenter
catte rigidité, tourner le dispositif de réglage
@ vers la droite. Pour diminuer la rigidité,
tourner, ledit dispositif de réglage vers la
gauche.

REGLAGE DE LA RIGIDITE DE L'ACCELE-
RATEUR

DT25MC/CE, DT30MC/CE

La rigidité de la poignée de commande des
gaz peut 8tre réglée selon votre préférence.
Pour augmenter cette rigidité, tourner le bou-
ton de réglage &) vers la droite.

Pour diminuer la rigidité, tourner ce bouton
vars la gauche.

DT25CR/DT30CR

La rigidité du levier de commande a distan
peut étre réglée selon votre préfédrence. Po
augmenter cette rigidité, tourner le bouton
réglage Aivers la droite. Pour diminuer |a ri
dité, tourner ce bouton vers la gauche.

REGLAGE DE REGIME DE RALENTI

Le régime de ralenti en prise de votre mote
hors-bord a été réglé en usine pour doner
ralenti stable et régulier.

5°il est nécessaire de régler le régime
ralenti, utiliser la procédure suivante.

1. Faire chauffer le moteur pendant envir
5 minutes.

2. Metter I'inversion en avant **FORWARD'

3. Tourner la vis de réglage de ralenti Gd
le sens des aiguilles d'une montre po
augmenter le régime de ralenti ou dans
sens inverse des aiguilles d'une mont
pour le diminuer.

NOTE:

5f moteur ne garde pas le régime de ral
embrayé par le réglage ci-dessus, contact
le distributeur de moteurs hors-bord Suz
le plus proche.

CONTROLE AVANT
L’UTILISATION

Avant I'utilisation, pour la sécurité du pilote
et des passagers, toujours effectuer un con-
trile comme décrit ci-dessous.

* S'assurer que |'on a assez de carburant et
d'huile pour la navigation prévue.

* Contrdler I"hélice wvisuellament pour
s'assurer qu'elle n'est pas endommagée.

* S'assurer que le moteur est solidement
fixé au tableau arridra.

* S'assurer que la broche d'inclinaison est
solidement montée & la position correcte.

* S'assurer que I'on dispose de I'équipe-
ment de secours nécessaire, comme gilet
de sauvetage pour chaque passager,
extincteur, dispositifs de signalisation,
ancre, pagaies, pompe de cale, corde,
trousse de premier secours, outillage,
corde de secours pour le lanceur, lampe
de poche, réserve de carburant et dhuile,
etc.

RODAGE

Les premiére 5 heures d'utilisation sont le
plus importantes dans la vie de votre moteur
Une utilisation correcte pendant cette périod
de rodage contribuera & assurer la longévit
maximale et les performances optimales d
votre moteur. Les directives suivantes expl
quent |les procédures de rodage correctes

LE MELANGE DE CARBURANT PRECONIS

Utiliser un mélange huile/essence & 2% per
dant les premiéres cing heures d’utilisatio
du moteur. Pour contribuer & assurer un grai:
sage correct pour le rodage, utiliser c
mélange concurremment avec le systdm
d'injection d’huile du moteur. Faire attentic
& n’utiliser qu’une huile CCl SUZUKI d'origir
{Huile pour hors-bord Suzuki ou Canada) ¢
une huile TC-W3™ agréée par le NMMA dar
le mélange de carburant. Aprés la période ¢
rodage, utiliser I'essence sans huile commr
carburant.

RECHAUFFMENT RECOMMANDE

Aprés mise en marche & froid, faire tourm
le moteur au ralenti pendant suffisammer
longtemps (plus de cing minutes) pour lui pe
mettre de chauffer.

ACCELERATION PRECONISEE

1. PREMIERE HEURE
Aprés avoir fait réchauffer le moteur, |
faire tourner au régime de ralenti embray
pour 10 minutes. Pendant les 50 minute
qui restent, faire tourner le moteur &
500—2 500 min' (r/min) [avec un
ouverture des gaz inférieure a 1/4).

NOTE:

On peut accélérer au-dessus de fa gamm
d'opération recommandée pour planer |
bateau, puis réduire immédiatement 'accé
lération jusqu’a ce quelle atteigne la gamm
d'opération recommandée,




| 24LES 2 HEURES SUIVANTES UTILISATION
gire tourner le moteur & 3000—4000
‘min: (tr/min);(avec,une .ouverture des
inférieure &:1/2).00 spel f

4. Mettre l'inversion au point mort | Pour mettre le moteur en marcha: s
8 'NEUTRAL™, DT25MC/CE, DT30MC/CE ¥
y 1. Presser la poire d"amorcage de la conduite
d'alimentation a plusieurs reprises, jusqu'a,
ce gu'une résistance soit sentie.

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

MELTRAL

LES 2 DERNIERES. HEURES ..~

3
iFaire tourner:le moteur & 4 500—5 000 T P
; yer de mettre le moteur en mar-
!Tﬁ m;:rl.ﬂm}éﬂf “,"','fmj BRI doe 9oz che, s'assurer que I'on a assez de carburant
| & il B

s al d huile pour la navigation prévue.

Loy o 2 J - Blfand e T

NGTE.
Pour les 1 u’ernférfrs heures de rodage, on ﬂ ATTENTIDN
peut faire tourner\Jaimoteur & pleins gaz. | "y ane e mettre le moteur en marche
pour
Cependant, ne pas. fﬂu"ﬂ'-zfﬁ""’":{ le mﬁfe;r la premiére fois, ou aprés une longue période
g%”ﬂ“m";""“ pleins gaz pendant plus de | | 4o repos (supérieure & un an), ne pas oublier
secondes.a Eﬂ’fﬁd:ﬂ“u e de purger I'air du systéme d'injur.tiulu dhuile.
e e Pour plus de détails, se reporter & la section’
- - SAATTENTION . ||| SYSTEME D'INJECTION D'HUILE. *
Le non-respectdes>procédures du L L B e e

“décrites :I-ﬁlﬁﬁﬁntmﬂur Un grave | | ayant d’essayer de mettre le moteur en mar-
udnmmmniliu'muur

AATTENTION
le démarreur & retour automatique et le
démarreur électrigue ne peuvent pas étre
_actionnds quand l'inversion est en prise. Pour
,luim d'endommager le démarreur 4 retour

2. 5i le moteur est froid, tirer le bouton de
starter (1) au maximum. Si le moteur est
chaud, ne pas utiliser le starter. Aligner la

: . |u'|nmni u I 3
rrve et che, s'assurer que: B o ke i ;e Finversion est au fléeche de la poignée de commande des gaz
. o i i raarers w Sk abalid: dirs P, ‘point mort (“NEUTRAL”) avant de tirer la 35wt s pouition: de mies en mareha
; J;HL_ ;HLI 2. La conduite d'alimentation est solidement}| torde du démarreur. “START'').
connectée au réservoir de carburant et aujl . B
CimT 5. La plaque de verrouillage (Z) du coupe-
£ D1 | circuit de sécurité est en place et I'extré-
o mité de la corde de ce coupe-circuit est .
L L} t |
i.ﬁﬂéiﬂ?ﬂt- W1 | attaché au corps du pilote, @
TROMLNGT !l'l.lr-j._._fl'l\',""ll F- 5
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B Justgy giiverunt o la gauche pour ouvrir la prise d"air. > k

ey ooveltalmiyl s i B. Mettre le levier de verrouillage d'inclinai-
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3. al Démarreur & retour automatigue
Bien saisir la corde du démarreur (3) et
la: tirer: lentement jusqu'd ce qu'on

«sente que le démarreur se met en prise.
Quand le démarreur est en prise, tirer
la corde énerguguement pour mettre le
moteur en marche. Ne pas relacher la
corde. La tanir et la laisser se réanrou-
ler lentement,

4. Aprés la mise en marche, utiliser la |:||:il
gnée de commande des gaz (Z) pour faig

tourner le moteur au ralenti,
5. Repousser le bouton de starter.

NOTE:

Par temps froid, i peut s’avérer nécessai
de laisser le bouton de starter en position sot

tie pendant plus longtemps pour permetre
moteur de chauffer.

bl Tout en tenant ladite clé enfoncée, la
tourner vers la droite pour mettre le
moteur en marche,

Des que le moteur se met en marche, del
doit étre refoulée par le trou témoin (1), s
fiant que le pompe & eau fonctionne co
tement. Une fois que le moteur est ch
I'eau doit commencer & jaillir par le tro
refoulement (2, signifiant que le systam
refroidissement fonctionne correctemer
I"on remarque que I'eau ne jaillit pas pai
ou l"autre de ces trous, arréter le mote
plus t&t possible et consulter un distriby

de moteurs hors-bord Suzuki.
6. Faire chauffer le moteur pendant envi

5 minutes,

DT25CR, DT30CR 1

1. Presser la poire d'amorcage de la conduil
d’alimentation & plusieurs reprises, jusqu
ce qu'une résistance soit sentie.

Si le moteur est chaud:

a. S'assurer que le levier de réchauffage
est sur |la position de fermeture com-
pléte @),

I AATTENTION :
Si on n'utilise pas de batterie avec les modé-
les & démarreur électrique, on doit isoler les
cosses des cbles de batterie afin qu'elles ne
se cour-circuitent pas. Si ces cosses se tou-
chent lorsque le moteur est en marche, un
endommagement du moteur ou la formation
d'étincelles risquent de se produire. =

A ATTENTION
Ne jamais utiliser le moteur hors-bord qu
il ne sort pas d'eau par le trou témoin ou
le trou de refoulement; un grave endom
gement pourrait se produire.

2. 5i le moteur ast froid: NOTE:

b} Démarreur électrique b. Tourner la elé de contact vers la droite

Tourner la clé de contact vers la droite

al Mettre |le levier de réchauffage sur b

position de fermiture compléte (&)

sans |I'enfoncer.

il peut s dcouler plusieurs minutes avan.
le moteur soit £ uffisamment chaud pouw

pour mettra le moteur en marche. l'eau commence & sortir par e trou de i

lement.

NOTE:

Sile moteur ne se met pas en marche au bout
de cing secondes, attendre quelques secon-
des puis affectuer un nouvel essal,

3. Une fois que le moteur est en marche,
régler le levier de réchauffage pour main-
tenir un ralenti stable pendant environ 5
minutes,

£ 4. Remettre le levier de réchauffage sur la

L - : position de fermeture compléte B),




- POUR'REMETTRE EN'ROUTE LE MOTEUR
. APRES UNE'PANNE DE'CARBURANT

}5 une panng de carburant refaire e plein
i a[ra tourner Je mntaur au ralenti pendant
L wolns 5 minutes pour faire circuler le car-
urant dans les ::undu[;as d'allmantatmn et
 afin'que I'huile Iubriflante refoulée par la
ompa graisse . tous Ies composants du
qnlqt_ﬂur e SR gt 2

A AT]ENTluH

Toujour faire le plein de carburant et d'huile
en méme temps. Tout manque d'huile risque
de détériorer séri usement le mateur. Lors-
gue le carburant.circule dans les conduites
d'alimentation, attendre environ § minutes,
afin que I'huile lu \graisse suffisam-
ment les composant du'moteur, en faisant
tourner le moteur au lllll-tl avant d'ouvrir
les gaz. o

Les modéles'demarreunelectrique sont munis
d'un démarreur. diretour, automatique comme
systéma de secours pour mise en marche en
cas d'urgence. Par consdquent, aucune corde
de mﬂrgawpplﬂmapuim n'est hurnin.
SUD WAL AnESanER

Sil'on doitmettrele mutaur en marche aiors
‘que le démarreur est en panne ou que la bat-
rie est déchargée, ou peut utiliser la pro-
ir.luru de secours.

4 AVERTISSEMENT

Quand on'met le moteur en marche, ne pas
] toucher les parties électriques telles que les
; bobines d'allumage ou les cébles de hougie;

on pourrait recevoir une décharge d'électri-
té sous haute-tension.

Pour mettre le moteur en marche quand g

démarreur a retour automatique est e

panne:

1. Mettre l'inversion au
«NEUTRAL=.

point maong

MELTHAL

kE Pour le DT25CE/CR, DT30CE/CR, met-

tre la clé de contact sur la position "ON"",

"6, DT25MC/CE, DT30MC/CE

jrr Aligner la fléche de la poignée de com-

"ﬁ-, mande des gaz et la position de mise en

& marche ("START"').
DT25CR, DT30CR
~ Mettre le levier de réchauffage sur la

i ' | position de fermiture compléte.

7. Sile moteur est froid, utiliser le bouton

L | | du starter.
LB, " Faire un noeud & une extrémité de la

corde de secours, situde dans la trousse

J" | & outils. Attacher I'autre extrémité autour
5 | de la poignée de tournevis, situde dans
i
#

| la trousse & outils.

L 9. Accrocher I'extrémité portant le noeud de

Quand on utilise la procédure de mise en mar-
che de secours, le systéme de protection con-
tre une mise en marche en prise ne fonctionne
pas. 5i le levier d'inversion n'est pas sur la
position «NEUTRAL», le bateau risque de
démarrer inopindment lorsque le moteur est
mise en marche, entrainant ainsi un accident
corporel.

2. Enlever le capot du moteur.

fif

3. Enlever le cable &) .
4. Enlaver I'ensemble de démarreur & recul,

la corde & I'encoche de la poulie puis
anrouler la corde vers la droite autour de
cette poulie.

10, Tirer sur la corde énergiquement pour
-, mettre le moteur en marche.

* Ne pas remonter 'ensemble du démarreur
& recul ni le cache du moteur apris avoir
mis le moteur en marche. En effet, on pour-
rait se hlesser.

* (Quand le moteur tourne, tenir vos mains
cheveux, vétements, etc. ﬁ Ehart

"

INVERSION DE MARCHE ET COMMANDE DE
LA VITESSE

DT25MC/CE, DT30MC/CE

Inversion de marche

Pour passer en marche avant (“FOR-
WARD'"), mettre la poignée de commande
des gaz sur |a position de ralenti et tirer fer-
mement le levier d'inversion vers soi.

Pour passer en marche arridre {"'REVERSE"’)
mettre la poignée de commande des ganz sur
la position de ralenti et pousser fermement
la levier d'inversion,

’==Q|»-_ e n
REVERSE | FOAWARD
: e

Avant de passer de «FORWARD» [marche
avant) en «REVERSE» (marche arriére) ou vice
versa, arréter le levier & la position de oNEU-
TRAL» (point mort) ot attendre que le moteur
tourne au ralenti.

Commande de la vitesse
Aprés 'inversion de marche, commander la
vitesse du moteur en tournant la poignée de
commande des gaz.




.~ DT25CR/DT30CR
* Inversion de marche
~ Pour passer en marche avant «FOHWAHD»
~ appuyer sur le levier de verrouillage situé sur
la; poignéde. de commande puis déplacer le
Iawar de commande vers |'avant jusqu's envi-
ron la position &, comme illustré.

Pour passer en marr.hu ar'riéra «REVERSE®,
appuyer sur le levier de verrouillage situé sur
la poignée de commande, puis déplacer le
levier de commande, vers, l'arriere jusqu’a
environ la position_ lE} _comme llustré.

it

L NEuTRAL

Im- rche arriére] ou vice
( & la position do «NEU-
que le moteur

thuis quu I on a passé la
‘] @ marche arriére, continuer
Hevier de. commande vers
arriére.

wand on et e

ouchal 'r

ARRET DU MOTEUR
DT25MC, DT30MC

Pour arréter le moteur, mettre la poignée de
commande des gaz sur la position de ralenti,
passer au point mort (""NEUTRAL"') et tenir
le bouton d'arrét & enfoncé jusqu’a ce que

la moteur s'arréte.

DT25CR, DT30CR

{§ Pour arréter le moteur, passer au point mort
«NEUTRAL» puis mettre la clé de contact sur
la position «OFF», Quand le moteur est
arréte, toujours laisser la clé de contact sur
«0FF» position, sinon la batterie pourrait se
décharger.

DT25CE, DT30CE

Pour arréter le moteur, passer au point mo
«MEUTRAL» puis mettre la clé de contact sur
Cuand le moteur es!
arrété, toujours laisser la clé de contact surlf
«0FF» position, sinon |la batterie pourrait se

la position «OFF=.

décharger.

Pour empécher I'utilisation non-autorisée du
bateau, ne pas oublier d'enlever la clé de con-
tact quand on laisse le bateau sans sur-

our les détails concernant la maniére de rele-
er de moteur, se reporter a la section BRAS

UTILISATION EN EAU PEU PROFONDE

Quand on utilise le bateau en eau peu pro-
fonde, il peut s"avérer nécessarire de relever
le moteur plus haut que I"angle d‘inclinaison
normal. Quand on reléve le moteur au-deld
de I'angle.d’inclinaison normal, toutefois, on
ng doit utiliser le bateau qu'aux basses
vitesses,

Se reporter & la section LE LEVIER DE NAV|-
GATION EN EAU PEU PROFONDE,

Ouand on utilise le bateau en eau peu pro-
fonde, le verrouillage d'inclinaison ne fone-
tionne pas. Par conséquent, les forces telles
que poussée de I'hélice lors de I'utilisation en
marche arriére, décélération brusque et heurt
d'un ohjet immergé peuvent faire sortir le
moteur de I'eau, entrainant ainsi un accident.
Pour éviter un tel probléme, procéder avec
attention et uniquement & trés basse vitesse,

A ATTENTION

* Quand on reléve le moteur pour utilisation
en eau peu profonde, s'assurer que les
trous d'admission restent immergés en per-
manence et que 'eau est toujours refou-
lée par le trou de contrile,

* Ne jamais laisser le moteur heuter le fond.
Un grave endommagement pourrait se pro-
duire. Si le moteur heurte le fond, contré-
ler immédiatement s'il n'est pas

endommagé.

UTILISATION PAR TEMPS FROID

Par temps froid, si la température tombe en
dessous de 0°C, faire en sorte que la partie
inférieure du moteur hors-bord soit toujours
dans 'eau.

A ATTENTION

En sortant de I'eau le moteur lorsque la tem-
pérature ambiante est inférieure & 0°C, I'eau

contenue dans le systime de refroidissement |

du moteur risque de se congeler, pouvant ainsi |
causer de sérieuses détériorations au meteur, |
TR |

EE

ool b _ i




pFlAH D'ENTRETIEN

?_*.

E“ ile moteur hors-bord régulidremeant. Suivre le
I tableau. A chaque intervalle; ne pas oublier
d'effectuer I'opération indiquée. Les interval-

-aII est important de contréler et d’entretenir

; _CONTROLE ET: ENTRETIEN

les d"entretian doivent étre détermings par
nombre d*heures ou le nombre de mois, sel
celui de ces deux éléments qui arrive

premiear.,

| » Quand on doit remplacer des piéces sur le
moteur hors-bord, Suzuki ne saurait trop
conseiller d'utiliser des pigces Suzuki d'ori-
gine. Les dommages des moteurs hors-bord

Suzuki d'origine ne seront pas couverts par
la garnntm

BOUGIE

Suzuki résultant de I'utilisation etjou du |

défaut de piéces autres que des piéces |

1. Usure excessive 2. Cassure 3. Fusion
_4. Erosion 5. Dépdts jaunes 6. Oxydation
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i lﬂlflnr I'mr!hﬂl des
rés par un astérisque (*) dans
ﬂ»du:n, ‘4 un distributeur de
uki ou & un mécanicien
issances en méca-
ue Inntratinn des élé-

en ‘se reportant aux
stru “iﬁﬁl’ﬁl?ﬁs: s"dans cette section. Si
I'll n'est pas sir de pouvoir effectuer ces opé-

: -Eﬂm‘"ﬁh@n"ﬂﬁfﬂﬁﬁ? =

A AVERTIS ‘QET'u"IENT

et d'entretien.

Isbeuritédurpilote ‘et des passagers

i'de’la maniére dont le moteur hors-
bord est entretenu. Respecter scrupuleu-
sement toutes les instructions de contrile

* Ne pas essayer d'effectuer l'entretien du.
ce moteur hors-bord si I'on n'est pas qua-
lifié. Ou pourrait se blesser ou endomma-

ger le moteur.

Pt ﬂ.ATTENTlDH
Sila huuglu se trouve étre dans I'état illus-
| tré ci-dessus, veiller & la remplacer par une
| mewve. Sinon, elle entrainera des difficultés
d la mise en marche du moteur, augmentera
la consommation d'essence et sera source de
- problémes de moteur.
5
Une bougie d’allumage qui fonctionne norma-
lement est d'une couleur trés légérement bru-

nitre. Si la bougie standard ne convient pas

A ATTENTION TION

* Les intervalles d'entretien indiqués dans
ce tableau ont été établis pour une utili
utiun normale du moteur hors-bord. Si le
moteur hors-bord est utilisé sous des con-
ditions difficiles telles gu'utilisation fré-

quente sous accélération maximale ou}
utilisation fréquente en eau boweuse, on | '
doit effectuer l'entretien plus souvent |
quindiqué dans le tableau. Pour toute |
guestion concernant les intervalles d'entre- |

tien appropriés, consulter votre distribu-
teur de moteurs hors-bord Suzuki.

4 de moteurs hors-bord Suzuki.

Euur I'utilisaton, consulter votre distributeur

Afin d’obtenir un bon étincellement, on doit
décalaminer et régler les bougies aux inter-
valles indiqués dans le tableau d’entretien.
Décalaminer les bougies 4 I'aide d'une petite
brosse métaliqgue ou d'un appareil de net-
toyage spécial puis régler I"écartement des
électrodes en se reportant au tableau suivant.

Ecartement des

électrodes Bougies 0,9—1,0 mm

CONDUITE D'ALIMENTATION

Contréler si la conduite d’alimentation ne pré-
sente pas de fuites ou n'est pas craqueléa,
boursouflée ou endommagée de toute autre
maniére. Si cette conduite présente le moin-
dre dommage, elle doit &tre remplacée. Sile
remplacement s’ avére nécessaire, consulter
votre distributeur de moteurs hors-bord
Suzuki.

Une fuite de carburant peut donner lieu 3 une
explosion ou un incendie, entrainant un grave
accident corporel.

Standard

NGK BR7HS-10 |

| A ATTENTION gl
Faites extrémement attention aux infiltrations
d'eau dans le systéme d'alimentation en car-

burant.




- FILTRE A CARBURANT

i Syt

Fo b g%l :
Contréler et nettoyer le filtre & carburant
comme $Ult. .‘i

1. Arrétar !e ur urséparer la cuvette du
filtre du capuchon noir en tournant ladite

cuvattal %a gau:ha
2. Extraire |’ ant de filtrage. Contrdler si
| cet élémen int tarique de capuchon

" noir ne sun;.p'iii.mdnmmagés, S'ils sont
endommagés, les remplacer.
3. Laver I'élé trage avec du dissol-
| want |:||rq:\r;rl?"r‘lit":Iklfhf
4. Remettre|'éléme

nt de filtrage en position

. initiale’dans Te"capuchon noir.

5. S'asslirefque le'joint torique est en place

""'nl:lanar la aglaﬂiﬂ stpérieure du capuchon noir
ol gt remettrela cuvette du filtre en place en

I latVissantBazsohn 010

Bmﬂﬁfgﬂﬂnhtaur en marche et s"assu-
rer que | e filtre & cnrhuram ne ru:t pas

e ol
' Ili'i proximité d'une partie
] alﬁluulinn. ne pas fumer,
lar & | ﬁ‘!‘nuu fI:—- vive
| 'J'i T —ﬂ

_ digalvant'de’ nuttuvap hors de
17 portés’des’ ﬁ'ﬁnfitt ‘ot des animaux. Met-
“I'Iltl'l le. ﬁlllull‘t usagé au rebut convena-
“Tiblement.:

pezzp

HUILE DU CARTER D'ENGHENAGES

Pour contrdler le niveau d'huile du carta
d'engrenages, enlever le bouchon de niveal
d'huile supérieur at regarder par son trou. L
niveau d'huile doit &tre au bord inférieur ds
ce trou. Sile niveau est bas, le compléter
ajoutant |"huile pour engrenages spécifide,
Ensuite, remonter et serrer le bouchon.

Pour changer |I'huile du carter d’engrenages:
1. S'assurer que le moteur est en position

verticale puis mettre un bidon sous le carl

ter d'engrenages.

2. Enlever le bouchon de vidange d"huile (]
inférieur puis enlever le bouchon de nive
d'huile supérisur (2).

3. Une fois que toute ["huile est vidangée,
injecter I'huile pour engrenages spécifide

par le trou inférieur jusqu’a ce qu'elle com: :
mence & sortir par le trou supérieur. || fau.

dra environ 230 ml d'huile.

4, Remonter et serrer rapidement le bouchaon
inférieur. Ensuite, remonter et serrer |
bouchon supérieur.

A ATTENTION
L'utilisation du moteur avec de I'eau dans le
- carter d'engrenages peut entrainer un grave
endommagement mécanique. De 'huile pour
engrenages contaminée par de I'eau aura une
couleur laiteuse. Si I'on remarque la présence
dans I'huile du carter d'engrenages, contac-
ter immédiatement un distributeur de moteurs
hors-bord Suzuki.

GRAISSAGE

EMPLACEMENT

LUBRIFIANT

Graisse
hydrofuge

Graisse

hydrofuge

{Utiliser un
pistolet
graisseur)

ANDDES EN ZINC

Le moteur est protégé contre la corrosion
extérieure par 2 pidces en zinc. Ces pidces
en zinc servent d'ancdes pour commander
I'électrolyse et empécher la corrosion. Ces
anodes en zinc se corrodent & la place des
pigces qu'elles protégent. On doit contrdler
périodiqguement chacune d'elles et la rempla-
cer quand les 2/3 du métal ont disparu par
corrosion.

A ATTENTION

* Lorsque les anodes de protection ne sont

pas fixée sur le moteur ou sont corrodées,

les pidces en aluminium (par exemple, les

organes d'entrainement) ne sont pas pro-

tégées contre la corrosion galvanigue cau-

sée par l'sau salée et sont sujettes &
détériorations.

= Ne pas peindre les anodes de protection,

toute couche de peinture rendant les ano-

des ineffectives.

!




BATTERIE

La niveau de l/électrolyte doit toujours étre
maintenu entre les, repéres de niveau MAX
at MIN. Si le niveau est au-dessous de repére
de niveau MIN, le compléter jusqu’au rerére
de niveau MAX en utilisant UNIQUEMENT DE
LIEAU, DISTILLEE sFsg st i - 114

| wey el M et 8 i

L'acide de hatterie est toxique et corrosif. Evi-
ter le contact avec les yeux, la peau, las vite-
ments et les surfaces peintes. Si un tel
contact se produit, rincer immédiatement avec
de grandes quanlil# d'eau. En cas de contact
avec les yeux ou la peau, consulter un méde-
cin dans Iaarplu_: ):uft délais.

 AATTENTION

RINCAGE DES PASSAGES
D’EAU

Aprés usage en eau salée ou boueuse, vell
ler & bien nettoyer a I'eau douce I"extérieur
du cadre et le circuit de refroidissement pour
enlever toute trace de sel ou de boue.
Pour rincer les passages d'eau vous devel
vous procurer un raccord de ringage option:
nel chez votre distributeur de moteurs hors:
bord Suzuki. Rincer les passages d’eau
comme suit:

4

2.

Meattre [‘inversion au point rnurt
{""NEUTRAL").

Enlever le bouchon et monter le raccord
de ringage (7). Obturer le trou d'admission
d'eau (2) avec de la bande adhésive.

Apm I'entretienfinitial de la batterie, NE
JAMAIS ajouter d'acide sulfurique dilué; cela
endommagerait la batterie. Pour les procécu-
res d'entretien suivre les instructions du fabri-
cant de la batterie, %

Eol Dalgmbas saq) woish oo
gfmy shiosred [fanrmnie
wsdappiaaviop 2o
§ minieeotine s el
& Tamir e dizzo
1 mollesloan wh eshiorn
| -onweshieabeian it
! blomen

e
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. Connecter un tuyau d'arrosage au raccord

da ringage et ouvrir le robinet pour obte-
nir un bon écoulement d’'eau.

. Mettre le moteur en marche et le laisser

tourner le ralenti pendant environ cing
minutes. Ceci éliminera |'eau salée du
systame de refroidissement.

. Arréter le moteur puis fermer le robinet
d'eau. Faire attention & arréter d"abord le
moteur.

. Remonter le bouchon de rincage et enle-
ver la bande adhésive du trou d’admission
d'eau.

. Nettoyer la surface du moteur et appliquer
une couche de cire sur la finition du
moteur.

Avant de mettre le moteur en marche, s'assu-
rer que le levier de commande & distance est
sur la position «NEUTRAL». Autrement,
I'hélice tournerait, risquant ainsi d'entrainer
un accident corporel.

et A ATTENTIDN
Ne jamais mettre le moteur en marche sans
fournir d'eau au systéme de refroidissement,
Un grave endommagement du moteur pourrait
s& produire. i

{

UTILISATION D’ACCES-
SOIRES ELECTRIQUES

La puissance disponible pour les accessoires,
toutefois, dépend de la condition d'utilisation
du moteur. En linge générale, la puissance
totale nécessaire pour alimenter les accessoi-
res électriques ne doit pas dépasser BOW.

MOTEUR IMMERGE

Un moteur qui a été accidentellement
immerge doit &tre révisé le plus tét possible
pour empécher la corrosion. Si votre moteur
est accidentellement immergé, procéder
comme suit.

1. Retirer le moteur de I'=au le plus tot
possible.

2. Le laver soigneusement a I'eau douce pour
én éliminer complétement sel, boue et
algues,

3. Enlever les bougies. Vidanger I'eau daes
cylindres par les trous de bougie en faisant
tourner le voltant & plusieurs reprises,

| B & § Fiti '
A. Vidanger la conduite d'alimentation et les

carburateurs.

5. Verser de I'huile moteur dans le moteur
par les trous de bougie et les carburateurs,
Faire tourner le moteur en actionnant le
démarreur afin que I'huile enduise les sur-
faces des piéces internes du moteur,

| 6. Apporter le moteur chez votre distributeur

de moteurs hors-bord Suzuki le plus tot

possible pour le faire réviser.

REMORQUAGE

Quand vous remorques votre bateau avec le
maoteur fixé dessus, laisser le moteur en posi-
tion d'utilisation normale si la garde su sol est
suffisante. 5ila garde au sol est insuffisante,
remorquer le bateau avec le moteur en posi-
tion relevée en utilisant un jambe de force ou

_un dispositif similaire pour soutenir son poids.




- PROCEDURE DE
- REMISAGE

Blaoae

REMISAGE DU HL'I'TEI.IH

Quand an ramlsa Ia Jpotaur ppur une longue
période (par exemple  la fin de la saison nau-
tique), il est renammandg de I'apporter chez
son distributeur de. mntm -bord Suzuki.
Toutefois, i I'on désire le préparer soi-méme
pour le ramlsaqe pmcédnr comme suit:

1. Rincer les passages d'eau du mateur soi-
| gneusement. Sa‘rapurtar 4 la section RIN-
! CAGE.DES, FASSAGES D'EAL.
2, Tandis que le moteur tourner au ralenti,
I"déconnecter Iamundu:tn d'alimentation.
3, Une fois que le. moteur s'est arrété, cou-
per |'arrivée d'eau atdébrancher le raccord
| de ringage.
4. Enlever'le capot du moteur.
5. Enlever les bougies. Verser une petite
quantité d'huile SUZUK| CCl ou d’huile
NMMA TC-W3™ dans chaque cylindre par
le trou de bougie. Faire tourner le moteur
plusieurs fois pour répartir |*huile sur les
piéces internes.
6. Changer I'huile du carter d’engrenages
i comme décrit dans la section HUILE POUR
ENGREMNAGES.
7. Graisser toutes las pidces mobiles. Se
reporter & la section GRAISSAGE.
| 8. Appliquer une couche de cire pour auta-
e mobiles sur la partie extérieure du moteur.
Si la peinture est endommagée, faire les
retouches nécessaires avant d’appliquer
le cire.
. Remiser le moteur en position verticale
dans un endroit sec et bien aéré.

EMISAGE DE LA BATTERIE

1 ﬂumd le moteur hors-bord doit ne pas
- 8tre utilisé pendant un mois ou plus, enle-
. ver la batterie et la ranger dans un endroit
rais et sombre. Avant de réutiliser la bat-
terie, la charger au maximum. :
b batterie doit &tre remisée pendant une
a période, contrdler la densité de
slactrolyte au moins une fois par mois et
acharger la batterie quand la charge est

APRES LE REMISAGE

Quand vous voulez utiliser votre motéur B
aprés un remisage, procéder comme suit pour 2
le remettre en &tat de marche:

1. Mettoyer les bougies soigneusement. Les
remplacer si nécessaire. .

2. Controler le niveau d'huile du carter
d'engrenages. Si nécessaire, compléter ce
niveau en procédant comme décrit dans §
la section HUILE POUR ENGRENAGES.

3. Graisser toutes les pigéces mobiles comme §
décrit dans la section GRAISSAGE.

4, Nettoyer le moteur at cirer les surfaces §
peintes. i

5. Purger I'air du systéme d'injectiorid’huile i
en procédant comme décrit dans la sec:
tion PURGE.

Yy A ATTENTION E
§'il y a de I'air dans le systéme d'injection
d'huile, cela risque d'entrainer un grave
endommagement du moteur.

6. Aprés un remisage de longue durée, utili-
ser un mélange huile/essence & 2% Pen-
dant quelgques heures.

7. Recharger la batterie avant de la mettre
en place.

CARACTERISTIQUES
Elemant DT25 DT30
Type de moteur Deux temps
MNombre de cylindres 3
Alésage et course 62,0x 60,0 mm
Cylindrée 543 cm?
Puissance 18,6 kKW (25HP) 22,4 kW (30HP)
Plage de fonctionnement sous 4500-— 5500 5000 —5600
accélération maximale min— 1{tr/mn) min~ {tr/mn}
Systéme d'allumage Allumage a IC
Graissage du moteur Injection d’huile
Capacité du rdservaoir d"huile 2,0 dm? (L}
Capacité d'huile d'engrenage 230 cm? (ml)




